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O (57) Abstract: The invention relates to a collapsible transport vehicle comprising a load-receiving surface and at least one pair of 
running wheels. In order to create a transport vehicle that can be assembled and collapsed in a simple manner requiring only a few 
O manipulations and that has a relatively small size in a collapsed position, the running wheels (5) are arranged on wheel suspensions 

0(4) which are pivotally connected to one side of the load-receiving surface (2), and the load-receiving surface (2) is provided with at 
least one joint (3), by means of which said load-receiving surface can be collapsed. 

1^ [Fortsetzung auf der nachsten Seite] 



%0 03/062031 A2 llllliiilillj^iiiillllilllillii^ 



(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft einen zusammenlegbaren Transportwagen mit einer Lastaufhahmeflache und min- 
destens einem Paar Laufradem. Um einen Transportwagen zu schaffen, der einfach und mit wenigen Handgriffen aufgebaut und 
zusammengelegt werden kann und der im zusammengelegten Zustand eine veigleichsweise geringe Grosse aufweist, wird niit der 
Erfindung voigeschlagen, dass die Laufi^er (5) an einseitig mit der Lastaufnahmeflache (2) verschwenkbar veibundenen Radauf- 
hangungen (4) anoidbar sind und dass die Lastaufnahmeflache (2) mindestens ein Gelenk (3) aufweist, uber welches sie zusammen- 
kl^pbar ist. 
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Zusammenleabarer Transportwaaen 

Die Erfindung betrifft einen zusammenlegbaren Transportwagen mit einer 
Lastaufnahmefiache und mindestens einem Paar LaufrSdem. 

Transportwagen bzw. Transportkanren werden beispielsweise in Form von 
Handwagen bzw. Handl^an-en zum Transport von Lasten eingesetzt. So sind 
Transportwagen bekannt, die zur Aufnahme von Getrankekisten geeignet sind und 
beim Einkauf Venwendung finden. Bekannte Transportwagen sind dabei im 
Normalfall zwei- bzw. vierradrig ausgebildet. 

Auch Bind Transportwagen bekannt, die mit einer Aniiangevorriclitung verselien 
an ein Zweirad, beispielsweise ein Falirrad oder ein Mofa angehangt werden 
konnen und ebenfalls zum Transport von Lasten, beispielsweise Getrankekisten. 
Gepack oder ahnlichem verwendet werden kOnnen. 

Werden derartige Transportkanren nicht genutzt, so erfordem sie eine aufgrund 
ihrer BaugroBe verhaitnismSlilg grolie Abstellflache. Aus diesem Gaind wurden 
bereits zusammenlegbare Transportwagen vorgeschlagen, die bei Nichtbenutzung 
zu einer vergllchen mit der GrOISe des aufgebauten Transportwagens vemngerten 
Gro&e zusammengelegt werden konnen. Im zusammengelegten Zustand nehmen 
derartige Transportwagen einerseits weniger Lagerfiache ein, andererseits k5nnen 
sie bei NIchtgebrauch einfacher transportiert werden. 
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Bei bekannten, zusammenlegbaren Transportwagen besteht jedoch das Problem, 
daH diese oftmals Laufrdder mit verhaltnismafiig kleinen Raddurchmessern 
aufweisen, was zu ungQnstigen Fahreigenschaften fUhrt. DarQber hinaus weisen 
bekannte, zusammenlegbare Transportwagen auch im zusammegelegten Zustand 
oft noch eine erhebliche GrOfie auf. 

Es ist daher A u f g a b e der Erfindung, einen zusammenlegbaren 
Transportwagen der eingangs genannten Art anzugeben, der einfach und mit 
wenigen Handgriffen aufgebaut und zusammengelegt werden kann und der im 
zusammengelegten Zustand eine vergleichsweise geringe Grolie aufweist. 

Zur L 6 s u n g dieser Aufgabe wird mit der Erfindung vorgeschlagen, daB bei 
einem zusammenlegbaren Transportwagen der eingangs genannten Art die 
Laufrader an einseitig mit der Lastaufnahme verschwenkbar verbundenen 
Radaufhangungen anordbar sind und dall die Lastaufnahmefldche mindestens ein 
Gelenk aufweist^ Qber welches sie zusammenklappbar ist. 

Die Kombination aus mit der LastaufnahmeflSche verschwenkbar verbundenen 
Radaufhangungen und einem in der LastaufnahmeflSche ausgebildeten Gelenk, 
beisplelsweise einem Schamiergelenk, enmoglicht ein sehr kompaktes 
Zusammenlegen des Transportwagens bei Nichtgebrauch. Wird der 
Transportwagen nicht gebraucht, so werden die Radaufhangungen mit Oder ohne 
daran angeordnete LaufrSder gegen die Lastaufnahmeflache verschwenkt, und die 
Lastaufnahmeflache wird entlang des mindestens einen Gelenks 
zusammengeklappt. Das mindestens eine Gelenk der Lastaufnahmeflache ist 
dabei vorzugsweise so angeordnet, daB die Lastaufnahmeflache beim 
Zusammenklappen in etwa haibiert wird. 

Die Laufrader konnen dabei uber Radzapfen und Sicherungsmittel lOsbar mit den 
Radaufhangungen verbunden sein und zum Zusammenlegen des 
Transportwagens von diesen gelost werden, bevorzugt sind die LaufrSder jedoch 
an den Radaufhangungen drehbar befestigt und bleiben auch beim 
Zusammenlegen des Transportwagens an den Radaufhangungen installiert. Die 
Laufrader kOnnen aus jedem geeigneten Material gebildet sein, Kunststoffen, 
Schaumen, geschSumten Kunststoffen, Vollgummi Oder dergleichen. Auch konnen 
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die Laufrdder als Luftreifen ausgebildet sein, die Je nach Bauart auch schlauchlos 
aufgebaut sein konnen. 

Um das Falirgestell des Transportwagens mit den RadauftiSngungen und den 
Laufradem im aufgebauten Zustand des Transportwagens zu stabilisieren, wird 
gemafi einer Weiterblldung der Erfindung vorgeschlagen, daR sich die 
Radaufhangungen des mindestens einen Laufradpaares im aufgebauten Zustand 
des Transportwagens einander gegenOber liegen und mit einer zwischen den 
Radaufhangungen verlaufenden Querstrebe gegeneinander stabilisiert sind. 

Beim Aufbau des erfindungsgemafien Transportwagens wird nacli dem 
Aufl^lappen der Lastaufnalimeflache und dem Ausscfiwenken der 
Radaufhangungen die stabilisierende Querstrebe zwischen den Radaufhangungen 
angeordnet und mit ihren Enden mit jeweils einer Radaufhangung verbunden. 

Um den Aufbau des Transportwagens zu erieichtem und zu verhindem, daH der 
Transportwagen im zusammengelegten Zustand eine Vielzahl von Einzelteilen 
umfallt, wird vorgeschlagen, dad die Querstrebe an der Lastaufnahmefldche auf 
ihrer im ausgeklappten Zustand den Radaufhangungen zugewandten Seite derart 
verschwenkbar befestigt ist, daf^ die Querstrebe aus einer Ruhestellung, in der sie 
sich im wesentlichen parallel zu den Radaufhangungen erstreckt, in eine die 
Radaufhangungen abstQtzend miteinander verbindende Betriebsstellung verlagert 
werden kann. 

Durch diese Ausbildung des Transportwagens ist die zur Stabilisierung der 
Radaufhangungen im aufgebauten Zustand des Transportwagens eingesetzte 
Querstrebe unverlierbar mit der Lastaufnahmeflache verbunden. Zum 
Zusammenlegen des Transportwagens wird die Querstrebe von den 
Radaufhangungen gelost und verschwenkt bzw. verdreht, vorzugsweise in einer 
Richtung parallel zu dem in der Lastaufnahmeflache ausgebildeten Geienk. die 
Radaufhangungen werden verschwenkt und die Lastaufnahmeflache 
zusammengeklappt. Beim Aufbau des Transportwagens wird umgekehrt 
verfahren, die Lastaufnahmeflache wird auseinandergeklappt, die 
Radaufhangungen ausgeschwenkt und die Querstrebe verschwenkt und mit den 
Radaufhangungen verbunden. 
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Eine besonders einfache Handhabe der Querstrebe beim Aufbau bzw. 
Zusammenlegen des Transportwagens ergibt sich, wenn wie gemdii einer 
Weiterbildung der Eifindung vorgesehen, an den RadaufhSngungen mit den 
Enden der Querstrebe zusammenwirkende Rastmittel zum Verrasten der 
Querstrebe mit den RadaufhSngungen in Betriebsstellung angeordnet sind. Mittels 
derartiger Rastmittel kann die Querstrebe mit einem einfachen Handgriff mit den 
Radaufhdngungen durcli Verrasten verbunden und durcli Betdtigen eines 
Entrastungsmectianismus wieder gelost werden. 

Gemali einer weiteren Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dali die 
Lastaufnahmeflaclie im ausgel<lappten Zustand auf ilirer den Radaufliangungen 
zugewandten Seite einen sicli parallel zu den Radauftiangungen zwisclien diesen 
erstreclcenden Steg aufweist, an dem die Querstrebe verscliwenkbar befestigt ist. 
Durch diese Ausgestaltung wird en-eicht, dafi die Querstrebe um einen Abstand 
von dem Boden der LastaufnahmeflSche beabstandet zwischen den 
Radauftiangungen verlSuft, wodurch die gegenseitige AbstOtzung der 
Radauflidngungen und damit die Stabilisierung des gesamten Fahn«/erks 
verbessert wird. Mit Vorteil greifen die Enden der Querstrebe an den 
Radauftidngungen in etwa an den Punkten an, an denen die Laufrader mit den 
Radauftiangungen drehbar verbunden sind. 

FQr eine weitere Stabilisierung des Fahrwerks des Transportwagens ist es von 
Vorteil, wenn wie gemSli einer Weiterbildung der Erfindung vorgesehen der 
Transportwagen mit den RadauflnSngungen einerseits und der 
Lastaufnahmefiache andererseits gelenkig verbundene, im aufgestellten Zustand 
des Transportwagens diagonal verlaufende StQtzstreben aufweist, wobei jede 
Stiitzstrebe zwischen dem Verbindungspunkt mit der Lastaufnahmeflache und 
dem Verbindungspunkt mit der Radaufhangung ein Gelenk aufweist, so dafi bei 
Verschwenken der Radauftiangungen aus einer Betriebsstellung in eine 
Ruhestellung die StQtzstreben zusammenklappbar sind. Vorzugsweise sind die 
Stiitzstreben mittels je einer RUckholfeder, die beispielsweise als Schraubenfeder 
ausgebildet sein kann, vorbelastet. Diese Ausgestaltung hat den Vorteil, daU ein 
Zusammenklappen des Transportwagens auf einfache Weise durchgefDhrt werden 
kann, denn werden die StQtzstreben infolge der Wirt^ung der RQckholfedem 
automatisch in ihre jewelige zusammengeklappte Stellung QberfQhrt. Um die 
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StQtzstreben auszufahren ist ein vom Bediener zu betStigender Seilzug 
vorgesehen, unter dessen Einwirkung die StQtzstreben entgegen der Kraft der 
RUckholfedem ausgeklappt werden kdnnen. Zur Betatigung dieses Seilzuges kann 
ein vom Bediener leiclit zugangliciier Bet3tigungsmeciianismus vorgeseiien sein, 
der beispielsweise mittels eines einfachen Handgriffes zu betatigen sein kann. 
Altemativ zur . Ausgestaitung eines Seilzuges . kann aucfi vorgeseiien sein, die 
StQtzstreben mittels hydraulischer oder pneumatischer Krafteinwirkung 
auszuklappen. Entscheidend ist lediglicli, dali der Bediener des Transportwagens 
auf einfaciie Weise und komfortabel die fQr ein Ausklappen der StQtzstreben 
erforderliche Aufklappkraft erzeugen und auf die StQtzstreben wunsdigemSH 
Qbertragen kann. Erfolgen kann dies durcli eine Wellenanordnung, durch die 
beschriebene Seilzugausbildung oder aber aucii iiydraulisch oder pneumatiscli. 

Die StQtzstreben bieten eine weitere Stabilisierung gegen Querlasten. Dadurch, 
dad die StQtzstreben Gelenke aufweisen, k5nnen sie beim Verscliwenken der 
Radaufhangungen mit zusammengeklappt werden, ohne daH die StQtzstreben von 
den Radaufhangungen und/oder von der LastaufnahmeflSche gel6st werden 
mQssen. 

GemaH einer weiteren Weiterbildung der Erfindung weist der Transportwagen 
einen an der LastaufnahmeflSchie angeordneten Deichselarm auf. Mit Hilfe des 
Deiciiselarms kann der Transportwagen von Hand gezogen bzw. geschoben 
werden, der Deichselarm kann aber auch benutzt werden, um den 
Transportwagen an ein Zugfahrzeug, beispielsweise ein Zweirad, anzuliangen. 
Vorzugsweise wird der Deichselarm jedoch an einem unterhalb der 
Lastaufnahmefiache angeordneten Stag befestigt, um einen besseren Hebel zu 
erzeugen. Der Deichselarm ist gegenQber dem Steg verschwenkbar angeordnet 
und gegebenenfalls am Steg oder der LastaufnahmeflSche in der jeweiligen 
Position verriegelbar. 

Um die Zusammenlegbarkeit des Transportwagens auf ein kompaktes Mali zu 
gewahrleisten, ist gemali einer Weiterbildung der Erfindung vorgesehen, dalS der 
Deichselarm an der Lastaufnahme verschwenkbar angeordnet ist. Gemd(i einer 
weiteren Weiterbildung der Erfindung weist der Transportwagen eine 
Sicherungseinrichtung zum Fixieren des Deichselamns in einer Betriebsstellung 



wo 03/062031 




'CT/EP03/00748 



auf. Durch eine solche Sicherungseinrichtung wird verhlndert, daU der 
Deichselarm beim Ziehen Oder Schieben des Transportwagens verschwenkt Der 
Transportwagen kann so sicher bedient werden. AIs SiGherungseinrichtung kann 
der Transportwagen beispielsweise in den Deiciiselarm und in der Lastaufnalinne 
ausgebildete Offnungen sowie einen in diese Offnungen einfUhrbaren 
Siclierungsstift zum Fixieren des Deicliselamns in der Betriebsstellung aufweisen. 
Dieser Sicherungsstifl wird vor dem Zusammenlegen des Transportwagens 
entfernt und kann dann mit Vorteil zum Fixieren der Elemente des 
Transportwagens im zusammengelegten Zustand in ihrer Fomn genutzt werden, 
urn so zu verhindern, dali einzelne Teile des Transportwagens unbeabsiclitigt 
auseinanderklappen. 

An dem Deichselarm ist gemafi einer weiteren vorteilhaften Weiterbildung der 
Erfindung eine Handhabe angeordnet. Diese Handhabe kann venA/endet werden, 
um den Transportwagen von Hand zu Ziehen bzw. zu schieben. 

Mit Vorteil kann gemalJ einer Weiterbildung der Erfindung der Wagen eine 
Feststelleinrichtung aufweisen, welche mit der Handhabe betatigbar ist. Durch 
Betatigen der Feststelleinrichtung kann der Transportwagen im abgestellten 
Zustand gegen ein unbeabsichtigtes Wegrollen gesichert werden. 

Zur Ausbildung der Feststelleinrichtung kann der Transportwagen gemaB einer 
Weiterbildung der Erfindung eine entlang des Deichselarms gefuhrte, mit der 
Handhabe verbundene Welle aufweisen, welche uber eine aus mindestens einem 
Getriebe und ggf. weiteren Wellen bestehende Anordnung mit zwei mit Nocken 
versehenen und im aufgebauten Zustand des Transportwagens oberhaib der 
Laufrader angeordneten Wellen so zusammenwirkt, daR bei Verdrehen der 
entlang des Deichselamis gefuhrten Welle die Nocken der beiden Wellen im 
aufgebauten Zustand des Laufwagens auf oberhaib der Laufrader angeordnete 
Bremsplatten einwirken, welche Bremsplatten daraufhin ein Verdrehen der 
Laufrader verhindern. Die Bremsplatten sind hierzu schwimmend gelagert. Bei 
Betatigen, d. h. Verdrehen der Handhabe wird die entlang des Deichselanms 
gefQhrte Welle verdreht und bewirkt uber die aus mindestens einem Getriebe und 
ggf. weiteren Wellen bestehende Anordnung ein Verdrehen der oberhaib der 
Laufrader angeordneten Wellen. wobei die Nocken die Bremsplatte in Richtung 
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der Laufrader drQcken. In diesem Zustand grelft die Bremsplatte an den 
LaufifSdern an und verhindert ein Verdrehen der LaufrSder und damit ein 
Wegrollen des Laufwagens. 

Altemativ kann auch vorgesehen sein, die Bremsplatte mittels eines Seilzuges zu 
betatigen. Dieser wird in an sicii bekannter Art an die Bremsplatte angeschiossen 
und Qber den Delchselarm bis zur Handhabe gefUhrt. Zur Betatigung des 
Seilzuges ist an der Handhabe eine entsprechende Einrichtung angeordnet, die 
vom Bediener oder Anwender des Transportwagens auf einfache Weise betatigt 
werden kann. Zu diesem Zweck kann die Handhabe entweder beweglich oder 
auch Starr ausgefQhrt sein, wobei Im Falle einer starren Handhabe ein 
entsprechender Betatigungsmechanismus fQr de Betatigung des Seilzuges 
vorzusehen ist. Ein solcher Betatigungsmechanismus kann belspielsweise in Form 
eines gelenkig an der Handhabe angeordneten Hebels ausgebildet sein, der im 
Bedarfsfall vom Anwender ergriffen und zur Betatigung angelenkt wird. Infolge 
dieser Anienkung wird der Seilzug gespannt und die Bremsplatte an die Laufrader 
gedrQckt. Altemativ zur Ausgestaltung einer Bremsplatte kann auch die Anordnung 
von Bremsbacken oder die Anordnung einer Trommelbremse vorgesehen sein. 

Insbesondere bei einem zweiradrigen Transportwagen ist es von Vorteil, wenn wie 
gemaH einer Weiterblldung der Erfindung vorgesehen, an den beiden mit Nocken 
vereehenen Wellen StQtzen angeordnet slnd, die durch Verdrehen dieser Wellen in 
die Stellung, in der die Nocken auf die Bremsplatten einwirken, zum Abstutzen des 
Transportwagens ausgeklappt werden, wShrend sie in einer Normalstellung der 
beiden Wellen, in der die Nocken nicht auf die Bremsplatten einwirken, eingeklappt 
unter der Lastaufnahmeflache ruhen. Die bei Verdrehen der Handhabe und damit 
Verdrehen der oberhalb der Laufrader angeordneten Wellen ausklappenden 
StQtzen verhindem ein Verkippen des zweiradrigen Laufwagens und bewirken, 
daB die Lastaufnahmeflache in einer im wesentlichen horizontalen Ausrichtung 
ruht. Dadurch, daft das Ausfahren der StQtzen mit der Betatigung der 
Bremsplatten verbunden ist, sind die StQtzen vor Beschadigung bei 
versehentlichem Anfahren des Wagens gesichert. Ein Anfahren des Wagens ist 
bei ausgefahrenen StQtzen aufgrund der wirkenden Bremsplatten nicht mdglich. 
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. Vorzugsweise verfQgt der Transportwagen Qber insgesamt vier StQtzen, wobei 
jede Ecke des Transportwagens Qber jewells eine StQtze verfOgt Alternativ kann 
auch vorgesehen sein, nur vorne jeweils wahlweise eine oder zwei StQtzen Oder 
vorne und hinten jeweils eine StQtze vorzuselien. Entscheidend ist jedocli, dali 
durch die zusatzliche Anordnung von StQtzen ein AbstQtzen des Transportwagens 
im aufgeklappten Zustand erreicht werden kann. Ein solches Abstutzen ist nicht 
nur aus siclierheitsrelevanten Aspekten von Vorteil, auch wird hierdurch ein 
einfaclies Be- und Entladen des Transportwagens sicliergestellt. Die StQtzen 
weisen an iliren denn Transportwagen zugewandten Ende jeweils einen 
Klappmechanismus auf, der es eriaubt, die StQtzen im Nichtgebrauchsfall 
platzsparend einzuklappen. Ein solches Einklappen der StQtzen kann alternativ 
auch mittels Seilzug bewerkstelligt werden, wobei die Betatigung eines solchen 
Seilzuges Qber einen an der Handhabe angeordneten Hebelmechanismus oder 
dergleichen erfolgen kann. In einem solchen Fall ist anders als beim 
vorbeschriebenen AusfQhmngsbeispiel die endseitig am Deichselarm vorgesehene 
Handhabe starr ausgebildet und verfugt Qber einen Hebelmechanismus, Qber 
welchen die StQtzen ausgeklappt werden konnen. 

Um den Transportwagen auf eine mOgllchst kompakte GrOlie zusammenlegen zu 
kannen, ist es von Vorteil, wenn wie gemSB einer Weiterbildung der Erfindung 
vorgesehen der Deichselarm mindestens ein Gelenk aufweist. Sofern der 
Transportwagen eine entlang des Deichselarms gefQhrte Welle aufweist, ist an der 
Stelle, an der der Deichselarm ein Gelenk aufweist, die Welle mit einem 
Kardangelenk zu versehen. 

Zur besseren Sicherung und Fixierung von auf der Lastaufnahmeflache 
aufzunehmenden Transportgut weist die Lastaufnahmeflache gemafi einer 
weiteren Weiterbildung der Erfindung auf der den Radaufhangungen gegenQber 
liegenden Seite an ihren Randem abklappbare Begrenzungswande auf. Beim 
Aufbau des Transportwagens konnen diese Begrenzungswande ausgeklappt und 
somit eine Umrandung fur die Lastaufnahmeflache geschaffen werden. Beim 
Zusammenlegen des Transportwagens werden die Begrenzungswande 
abgeklappt, um eine geringe GroBe des zusammengeklappten Transportwagens 
zu erzielen. 
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Mit Vorteil ist der Transportwagen gemaii einer we'rteren Weiterblldung der 
Erfindung durch Verschwenken der Radaufhangungen, Zusammenklappen der 
LastaufnahmeflSche und Umklappen des Deichselarms auf KoffergrOBe 
zusammenlegbar. Dabei kann mit Vorteil an einem der Elemente des 
Transportwagens ein Tragegrlff angeordnet sein, welcher im zusammengelegten 
Zustand verwendbar ist. Ein solclier Transportwagen kann im zusammengelegten 
Zustand wie ein gewGhnlicher Koffer transportiert und gelagert warden. Wird der 
Transportwagen zum Transport benStigt, so wird er aufgebaut. Durcli die einfaclie 
Ausgestaltung mit verschwenkbaren Radaufliangungen, einer zusammenfaitbaren 
LastaufnahmeflSclie und dem umklappbaren Deicliselarm kann der 
Transportwagen mit einfaclien und sclinellen Handgriffen aus der kompakten 
Kofferform in seine aufgebaute Gebrauchsform Qberfiihrt werden. 

Gemafi einer weiteren Variante kann der Transportwagen Befestigungselemente 
aulweisen, mit denen er im zusammengelegten Zustand an einem 
Fahrradgepacktrager festlegbar ist. 

Schlielilich weist gemaii einer weiteren Weiterblldung der Erfindung der 
Transportwagen eine auf seiner Lastaufnahmefiache angeordnete Halterung zur 
Befestigung eines Kindersitzes auf. Dabei kann die Halterung kompatibel zu einer 
beispielsweise auf einem Fahrradgepacktrager anbringbaren Halterung fOr einen 
Kindersitz ausgebildet sein. so daH ein Kindersitz wahlweise auf einem 
Fahn-adgepacktrager oder auf der Lastaufnahmefiache des erfindungsgemaiien 
Transportwagens angebracht werden kann. 

Bevorzugt sind Lastaufnahmefiache. Deichselarm, Radaufhangungen und 
Verstrebungen des erfindungsgemaiien Transportwagens aus einem Leichtmetall. 
vorzugsweise Aluminium gefertigt. 

Weitere Vorteile und i\/Ierkmale der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgend 
gegebenen Beschreibung eines AusfQhmngsbeispiels anhand der beigefOgten 
Figuren. Dabei zeigen: 

FIgurl schematlsch einen erfindungsgemaiien Transportwagen im 
aufgebauten Zustand. 
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Figur2 schematisch eine Vorderansicht des erfindungsgemaBen 
Transportwagens im aufgebauten Zustand und ohne Deichselarm, 

Figur 3 schematisch die Lastaufnahmefiache eines erfindungsgemaBen 
Transportwagens In Draufsicht mit uml^lappbaren 
Begrenzungswanden, 

Figur 4 schematisch ein Detail einer Feststelleinrichtung fur ein Laufrad des 
erfindungsgemaiien Transportwagens in Seitenansicht, 

Figur 5 den Transportwagen in teilweise zusammengelegtem Zustand (ohne 
Deichselarm), 

Figur 6 den Transportwagen in vollstandig zusammengelegtem Zustand und 

Figur 7 den Transportwagen in vollstandig zusammengelegtem Zustand mit 
daran angeordneten Befestigungsvorrichtungen zum Einhangen an 
einen Fahrradgepacl^trager. 

In den Figuren ist schematisch und teilweise ausschnlttweise ein 
erfindungsgemaiier Transportwagen 1 dargestellt. Der Transportwagen 1 weist 
eine Lastaufnahmefiache 2 auf, die im vorliegenden Fall Abmessungen von ca. 
610 X 460 mm hat Auf der Unterseite der Lastaufnahmefiache 2 (in Figur 1 zu 
erkennen) sind Radaufhangungen 4 angeordnet, an denen Laufrader 5 drehbar 
befestigt sind. Zwischen den Radaufhangungen 4 erstreckt sich (in Figur 2 gut zu 
erkennen) eine Querstrebe 6, die uber ein Gelenk 7 verdreh- bzw. verschwenkbar 
mit einem im aufgebauten Zustand unterhalb der Lastaufnahmefiache 2 
angeordneten Steg 8 verbunden ist. Zusatzilch erstrecken sich zwischen den 
Radaufhangungen 4 und der Unterseite der Lastaufnahmefiache 2 im aufgebauten 
Zustand des Transportwagens 1 diagonal verlaufende StQtzstreben 14, welche in 
etwa mittig jeweils ein Gelenk 15 aufweisen. Die Lastaufnahmefiache 2 welst in 
etwa mittig derselben zwei in Langsrichtung des aufgebauten Transportwagens 1 
verlaufende, parallel zueinander angeordnete Schamiergelenke 3 auf. Wie 
insbesondere in Fig. 2 erkennbar, ist die Radaufhangung 4 um eine Schwinge 29 
erganzt, so dad das Rad 6 vollstandig gefOhrt eingesetzt ist. DarOber hinaus ist 
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das Rad innerhaib der Seitenabmessungen des Transportwagens angeordnet. Die 
Schwinge 29 ist mit dem als Radaufhangung 4 bezeichneten du&eren Element 
und dem Rad 5 beim Zusammenklappen vollstdndig einklappbar. Die 
Radaufhangung 4, die Schwinge 29 und das Rad 5 konnen als starre Baugmppe 
ausgebildet sein. 

An der Lastaufnahmeflache 2 gelenkig angeordnet ist ein Deichselarm 9, welche 
ein Gelenk 28 zum Zusammenklappen aulweist. An dem Deichselarm 9 ist eine 
Handhabe 10 angeordnet 

Die Handhabe 10 ist mit einer entlang des Deichselarms gefuhrten Welle 23 
verbunden, die im Bereich des Gelenks 28 des Deichselarms 9 ein Kardangelenk 
11 aufweist. Der Deichselarm 9 kann weitere Gelenke, Kardangelenke und 
derglelchen aufweisen, um noch kleiner zusammenklappbar oder flexibler 
einsetzbar zu sein. Die Welle 23 ist im Bereich der Lastaufnahmeflache 2 an ein 
hier nicht dargestelltes Getriebe angeordnet, welches uber weitere Wellen und 
Getriebeglieder eine Drehbewegung der Welle 23 auf in LSngsrichtung des 
aufgebauten Wagens am Rande der Lastaufnahmeflache 2 verlaufende Wellen 19 
Qbertrdgt. An den Wellen 19 sind StUtzen 20 angeordnet, die bei aufgebautem 
Transportwagen 1 im Normalfall unterhalb der Lastaufnahmeflache 2 ruhen. Bei 
Verdrehen der Handhabe 10 an dem Deichselarm 9 werden die Wellen 19 so 
verdreht, dafi die Stutzen 20 ausfahren und wie in Figur 4 dargestellt den Wagen 
abstutzen. Gleichzeitig wirken an den Wellen 19 angeordnete Nocken 21 auf im 
aufgebauten Zustand des Transportwagens 1 oberhalb der Laufrader 5 
angeordnete Bremsplatten 22 ein. Die Bremsplatten 22 sind schwimmend gelagert 
und werden durch die Nocken 21 gegen die Laufrader 5 gedruckt, um diese zu 
blockieren, 

Durch Verdrehen der Handhabe 10 kann somit der Transportwagen 1 
wegfahrsicher und mit im wesentlichen waagerechter Lastaufnahmeflache 2 
abgestellt werden. 

Gemad einem alternativen Vorschlag der Erflndung kann auch vorgesehen sein, 
die Stutzen mittels Seilzug zu verschwenken. Zu diesem Zweck ist ein am 
Deichselanm entlanggefOhrter oder durch den Deichselarm hindurchgefQhrter 
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Seilzug vorgesehen, der an einem an der Handhabe angeordneten 
Betatigungsmechanismus angeschlossen ist. Anders als die vorbeschriebene 
Wellenanordnung kann bei dieser alternativen Ausgestaltungsform ein Verklappen 
der StUtzen mittels Betdtigung des Seilzuges erreicht werden. Zu diesem Zweck ist 
der Betatigungsmechanismus zu bedienen, so dad im Unterschied zum 
vorbeschriebenen Ausfuhrungsbeispiel die Handliabe starr und niclit drelibar 
ausgebildet sein kann. Aucli die Betatigung der Bremsplatten kann mittels einer 
Seilzuganordnung ausgebildet sein. Dabei kann alternativ zu den Bremsplatten 
auch die Anordnung von Bremsbacken Oder die Ausbildung einer Trommelbremse 
vorgesehen sein. 

Fur den Fall, dad die Handhabe starr ausgefuhrt wird, ist zur Betatigung der 
Stutzen vorzugsweise ein an der Handhabe angeordneter Hebel vorgesehen. 
Dieser Hebel ist relativ verschwenkbar an der Handhabe angeordnet und kann auf 
einfache Weise vom Bediener des Transportwagens ergriffen und betatigt werden. 

Ftir ein sicheres Abstutzen des Transportwagens sind vorzugsweise vier StQtzen 
vorzusehen, die jeweils eckseitig des Transportwagens ausgebildet sind. Alternativ 
kann aber auch vorgesehen sein, frontseitig des Transportwagens eine bzw. 
mehrere StUtzen oder front- und rOckseitig des Transportwagens jeweils eine 
Stutze vorzusehen. Entscheidend ist jedoch, dad bei ausgeklappten Stutzen ein 
sicherer Stand des Transportwagens sichergestellt werden kann. 

In Figur 3 ist schematisch dargestellt, dafi die Lastaufnahmeflache 2 an ihren 
Randern umklappbare Begrenzungswande 18 aufweist, die im ausgeklappten 
Zustand eine umlaufende Bordwand fur die Lastaufnahmeflache 2 bilden und so 
ein Herabfallen von transportierten GQtern verhindern. 

Der gezeigte Laufwagen besteht bis auf die Laufrader 5 aus Aluminium, wobei aus 
Stodschutzgrunden an den Kanten Kunststoffkappen angesetzt sind. Die 
Laufrdder 5 sind kugelgelagerte Laufrader mit einem Raddurchmesser von 300 
mm, wobei die LaufrSder 5 mit Voilgummireifen bestOckt sind. 

In Figur 5 ist der erfindungsgemade Transportwagen in einem teilweise 
zusammengelegten Zustand dargestellt. Gut zu erkennen ist, dad die Querstrebe 
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6 aus ihrer bei aufgebautem Transportwagen 1 die Radaufhangungen 4 
verbindenden Stellung in eine sich zwischen den Radaufhdngungen 4 im 
wesentlichen parallel zu dem Steg 8 verlaufende Stellung verschwenkt worden ist. 
Die Enden der Querstrebe 6 sind im aufgebauten Zustand des Transportwagens 1 
mit den Radaufriangungen 4 uber Rastmittel verrastet und werden zum 
Zusammenlegen des Transportwagens 1 durch Entrasten von den 
Radaufhangungen 4 gelost. In FIgur 5 ist weiter zu erkennen, dali die 
Radaufhangungen 4 in Richtung der Lastaufnahmeflache 2 umgeklappt sind, 
wobei die Querstreben 14 an dem Gelenk 15 abklappen und sich somit flach an 
die Unterseite der Lastaufnahmeflache 2 aniegen. In FIgur 5 nicht dargestellt ist 
der noch ausgeklappte Deichselarm. 

In einem nachsten Schritt wird der Transportwagen 1 zu der in FIgur 6 
dargestellten Form in Form eines Koffers zusammengelegt. Hierzu wird die 
Lastaufnahmeflache 2 an den Scharniergelenken 3 umgelegt, und der 
Deichselann 9 wird an der gelenkigen Befestigung an der Lastaufnahmeflache 2 
und dem Gelenk 28 umgeklappt. Zum Sichem des Transportwagens 1 in 
zusammengeklapptem Zustand wird ein Sicherungsstift 27 durch Offnungen in der 
Lastaufnahmeflache 2 und des Deichselarms 9 hindurchgefQhrt, so dali der 
Transportwagen 1 in zusammengelegter Form nicht versehentlich auselnander 
klappt. 

Der zum Sichem des Transportwagens in zusammengelegtem Zustand 
verwendete Sicherungsstift 27 dient bei aufgebautem Transportwagen 1 
gleichzeitig als Sicherungsstift zum Festlegen der gelenkigen Verbindung 
zwischen Deichselarm 9 und Lastaufnahmeflache 2. Hierzu wird der Stift bei 
aufgebautem Transportwagen 1 durch in diesem Bereich vorhandene Offnungen 
in dem Deichselarm 9 und der Lastaufnahmeflache 2 gefuhrt. Alternativ kann auch 
vorgesehen sein, anstelle des Sicherungsstiftes 27 eine Spannvorrichtung 
vorzusehen, die vom Anwender manuell auf einfache Weise zu bedienen ist, 

In Figur 6 ist weiterhin zu erkennen, dali an dem Deichselarm 9 ein Handgriff 25 
ausgebildet ist, der es ermSglicht, den zusammengeklappten Transportwagen 1 
wie einen Koffer zu tragen. Im zusammengeklappten Zustand weist der 
Transportwagen 1 Abmessungen von ca. 550 x 350 x 20 mm auf und kann so 
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bequem als Gepack, beispielsweise auch als Handgepdck im Flugzeug, mitgefQhrt 
werden. 

In Figur 7 schlieBlich ist dargestellt, daB der Transportwagen 1 in 
zusammengelegtem Zustand EinhdngebQgel 26 zum Einhangen an einen 
Fahn-adgepScktrSger aufweist. DIese Einh3ngebQgel 26 sind optional und kdnnen 
entfallen. 

Dadurcin, daB der zusammenlegbare Transportwagen 1 nur aus untereinander 
durch Gelenke verbundenen Teilen aufgebaut ist und die Querstrebe 6 durch 
einfaches Verrasten mit den RadauftiSngungen 4 verbunden werden kann, ist ein 
einfaclier Auf- bzw. Abbau des Transportwagens 1 ofine zusStzliclies Werkzeug 
mSglicli. 

Die Handliabe 10 ist so ausgebildet. dad sie im Zusammenhang mit einem an 
einem Zugfahrzeug, beispielsweise einem Falinrad befestigten Anhangeelement 
zum Ankoppein des Transportwagens 1 als Anlianger genutzt werden kann. 
DarOber hinaus ist - im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel nicht dargestellt - auf der 
Lastaufnahmefiache 2 eine Halteeinrichtung zum Befestigen eines Kindersitzes 
vorgesehen. 

Das gezeigte AusfQhrungsbeispiel dient lediglich der Eriauterung und ist nIcht 
beschrSnkend. Insbesondere sind die Figuren schematische Darstellungen und 
niciit maBstabsgerecht und detailgenau. 
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Bezugszeichenliste: 

1 Transportwagen 

2 Lastaufnahmefldche 

3 Schamiergelenk 

4 RadaufhSngung 

5 Laufrad 

6 Querstrebe 

7 Gelenk 

8 Steg 

9 Deichselarm 

10 Handhabe 

1 1 Gelenk 

12 Gelenk 

13 Gelenk 

14 StQtzstrebe 

15 Gelenk 

16 Gelenk 

17 Gelenk 
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18 Begrenzungswand 

19 Welle 

20 StUtze 

21 Nocken 

22 Bremsplatte 

23 Welle 

24 Kardangelenk 

25 Tragegrlff 

26 Einhangebiigel 

27 Stift 

28 Gelenk 

29 Schwinge 
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Patentansprdche: 

1. Zusammenlegbarer Transportwagen mit einer LastaufnahmeflSche (2) und 
mindestens einem Paar Laufradem (5), 

dadurch g e ke n n ze i c h n et , 

dad die LaufrSder (5) an einseitig mit der Lastaufiiahmeflache (2) 
verscliwenl^bar verbundenen Radaufhangungen (4) anordbar sind und dafi 
die Lastaufnalimefiaclie (2) mindestens ein Gelenic (3) autweist, Qber 
welclies sie zusammenidappbar ist. 

2. Transportwagen nach Ansprucii 1, dadurcii gel<:ennzeiciinet, daft die 
Laufrader (5) an den Radaufliangungen (4) dreiibar befestigt sind. 

3. Transportwagen nacli einem der Ansprdclne 1 Oder 2, dadurcii 
. gel^ennzelclinet, dad im aufgebauten Zustand die Radaufhangungen (4) des 

mindestens einen Laufradpaares sicli einander gegenuberliegen und mit 
einer zwischen den Radaufhangungen (4) verlaufenden Querstrebe (6) 
gegeneinander stabiiisiert sind. 

4. Transportwagen nach Anspruch 3, dadurch gelcennzeichnet, daB die 
Queretrebe (6) an der Lastaufnahmefiache (2) auf ihrer im ausgel^lappten 
Zustand den Radaufhangungen (4) zugewandten Seite derart verschwenl<bar 
befestigt ist, dad die Querstrebe (6) aus einer Ruhesteilung, in der sie sich im 
wesentlichen parallel zu den Radaufhangungen (4) erstreckt, in eine die 
Radaufhangungen (4) abstQtzend miteinander verbindende Betriebsstellung 
verlagert werden Icann. 

5. Transportwagen nach Anspruch 4, gel<ennzeichnet durch an den 
Radaufhangungen (4) angeordnete und mit den Enden der Querstrebe (6) 
zusammenwirkende Rastmittel zum Ven-asten der Querstrebe (6) mit den 
Radaufhangungen (4) in Betriebsstellung. 

6. Transportwagen nach einem der AnsprOche 4 oder 5, dadurch 
gekennzeichnet, dali die Lastaufnahmefiache (2) im ausgeklappten Zustand 
auf ihrer den Radaufhangungen (4) zugewandten Seite einen sich parallel zu 
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den Radaufhangungen (4) zwischen diesen erstreckenden Steg (8) aufweist, 
an dem die Querstrebe (6) verschwenkbar befestigt ist. 

7. Transportwagen nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
gekennzelchnet durch mit den Radaufhangungen (4) einerseits und der 
Lastaufnahmefiache (2) andererseits gelenklg verbundene. im aufgestellten 
Zustand des Transportwagens (1) diagonal verlaufende Stiitzstreben (14), 
wobei Jede Stiitzstrebe (14) zwisclien dem Verbindungspunkt mit der 
Lastaufnaiimefiache (2) und dem Verbindungspunkt mit der Radauftiangung 
(4) ein Gelenk (15) aufweist, so dad bei Verschwenken der 
Radaufhangungen (4) aus einer Betriebstellung in eine Ruhestellung die 
StQtzstreben (14) zusammenklappbar sind. 

8. Transportwagen nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB die 
StQtzstreben mit wenigstens einer als Ruckholfeder ausgebildeten Zugfeder 
vorgespannt sind. 

9. Transportwagen nach Anspmch 7 und 8, dadurch gekennzeichnet, dali die 
StQtzstreben mittels eines Seilzuges, hydraulisch oder pneumatisch 
betatigbar sind. 

10. Transportwagen nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, daii er einen an der Lastaufnahmefiache (2) angeordneten 
Deichselarm (9) aufweist. 

11. Transportwagen nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dali an dem 
Deichselarm (9) ein Verbindungselement zur Verbindung mit einer 
Anhangeeinrichtung angeordnet ist. 

12. Transportwagen nach einem der AnsprQche 10 oder 11, dadurch 
gekennzeichnet, dad der Deichselami (9) an der Lastaufnahmefiache (2) 
verschwenkbar angeordnet ist. 
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13. Transportwagen nach Anspruch 12, gekennzeichnet durch eine 
Sicherungseinrichtung zum Fixieren des Deichselarms (9) In einer 
Betriebsstellung. 

14. Transportwagen nach Anspruch 13, gekennzeichnet durch in dem 
Deichselanm (9) und in der Lastaufnahmeflache (2) ausgebildete Offnungen 
sowie einen in diese Offnungen einfUhrbaren Sicherungsstlft zum Fixieren 
des Deichselarms (9) in der Betriebsstellung. 

15. Transportwagen nach einem der Anspriiche 10 bis 14, dadurch 
gekennzeichnet, dali an dem Deichselarm (9) eine Handhabe (10) 
angeordnet ist. 

16. Transportwagen nach Anspruch 15, gekennzeichnet durch eine mit der 
Handhabe (10) betatigbare Feststelleinrichtung. 

17. Transportwagen nach Anspruch 16, gekennzeichnet durch eine entlang des 
Deichselamns (9) gefQhrte, mit der Handhabe (10) verbundene Welle (23), 
welche Qber eine aus mindestens eInem Getriebe und gegebenenfails 
weiteren Wellen bestehende Anordnung mit zwel mit Nocken (21) 
versehenen und Im aufgebauten Zustand des Transportwagens (1) oberhalb 
der Laufrader (5) angeordneten Wellen (19) so zusammenwirkt, dali bei 
Verdrehen der entlang des Deichselarms (9) gefOhrten Welle (23) die Nocken 
(21) der beiden Wellen (19) im aufgebauten Zustand des Transportwagens 
(1 ) auf oberhalb der Laufrader (5) angeordnete Bremsplatten (22) einwirken, 
welche Bremsplatten (22) daraufhin ein Verdrehen der Laufrader (5) 
verhindem. 

18. Transportwagen nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet. daU an den 
beiden mit Nocken (21) versehenen Wellen (19) StQtzen (20) angeordnet 
sind, die durch Verdrehen dieser Wellen (19) in die Stellung, in der die 
Nocken (21) auf die Bremsplatten (22) einwirken zum AbstQtzen des 
Transportwagens (1) ausgeklappt werden, wahrend sie in eIner 
Normalstellung der beiden Wellen (19). In der die Nocken (21) nicht auf die 
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Bremsplatten (22) einwirken, eingeklappt unter der Lastaufhahmeflache (2) 
ruhen. 

19. Transporteinrichtung nach Anspaich 16, dadurch gekennzeichnet, dali die 
Feststelleinrichtung Bremsplatten, Bremsbacken Oder dergleichen umfaUt, 
die mittels eines Seilzuges betatigbar sind. 

20. Transporteinrichtung nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, dali die 
Feststelleinrichtung desweiteren einen an der Handhabe des Deichselarms 
angeordneten Betatigungsmechanismus aulweist. 

.21. Transportwagen nach einem der AnsprDche 19 oder 20, dadurch 
gekennzeichnet, dali dieser Qber Stutzen verfugt, die mittels Seilzug, 
hydraulisch, pneumatisch oder dergleichen aus ihrer eingeklappten in eine 
ausgeklappte Stellung verfahrbar sind. 

22. Transportwagen nach einem der Ansprilche 10 bis 21 dadurch 
gekennzeichnet, daU der Deichselanm (9) mindestens ein Gelenk (24) 
aufweist. 

23. Transportwagen nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dali die Lastaufnahmeflache (2) auf der den 
RadaufhSngungen (4) gegenuberliegenden Seite an ihren RSndern 
abkiappbare Begrenzungswande (18) aufweist. 

24. Transportwagen nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dali er durch Verschwenken der Radaufh§ngungen (4), 
Zusammenklappen der Lastaufnahmeflache (2) und Umklappen des 
Deichselamns (9) auf KoffergrSlie zusammenlegbar ist. 

25. Transportwagen nach Anspruch 24, gekennzeichnet durch einen an einem 
Element des Transportwagens (1) angeordneten, Im zusammengelegten 
Zustand verwendbaren Traggriff (25). 
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26. Transportwagen nach einem der Anspruche 24 oder 25, gekennzeichnet 
durch eine an dem Transportwagen (1) angeordneten Befestigungselement 
(26) zum Befestigen des zusammengelegten Transportwagens (1) an einem 
FahrradgepScktrager. 

27. Transportwagen nach einem der vorhergehenden AnsprQclie, 
gekennzeichnet durch eine auf der Lastaufnahmeflache (2) angeordnete 
Halterung zur Befestigung eines Kindersltzes. 

28. Transportwagen nach einem der voranstehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Lastaufnahmeflache (2), die Radaufhangungen (4), 
der Deichselarm (9) sowie die Streben (6, 14) aus einem Leichtmetall, 
vorzugsweise Aluminium gebildet sind. 



